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Методика расчета тарифов на услуги подъездных путей

1.Общие положения

1. Настоящая Методика расчета тарифов на услуги подъездных путей (далее – Методика) разработана в соответствии с Законами Республики Казахстан «О естественных монополиях», «О железнодорожном транспорте», Правилами об особом порядке формировании затрат, применяемыми при утверждении тарифов (цен, ставок сбора) на услуги (товары, работы) субъектов естественных монополий, утвержденными приказом Агентства Республики Казахстан по регулированию естественных монополии и защите конкуренции от 30 июля 2003 года № 185 – ОД (далее — Особый порядок), иными нормативными правовыми актами Республики Казахстан. 

2. Настоящая Методика определяет механизм и порядок расчета тарифов на регулируемые услуги подъездных путей и распространяется на всех субъектов естественной монополии, предоставляющих данные услуги (далее – Субъект),  независимо от форм собственности.

3.  В настоящей  Методике используются следующие понятия:  

вагонооборот – сумма вагонов, поступивших на подъездной путь и убывших с него за определенный отчетный период (сутки, декаду, месяц, год);

ветвевладелец - лицо, владеющее железнодорожным подъездным путем на праве собственности или иных законных основаниях;

искусственные сооружения – мосты, трубы, дюкеры, сифоны, путепроводы, пешеходные мосты, тоннели, галереи, подпорные и регуляционные сооружения;

контрагент - лицо, владеющее на праве собственности или иных законных основаниях прирельсовыми складами, площадками для хранения грузов, погрузочно-разгрузочными механизмами и (или) подъездными путями, примыкающими к подъездным путям другого ветвевладельца;

маневровые работы – услуги по расстановке подаваемых на подъездной путь вагонов (контейнеров) по фронтам погрузки и выгрузки, уборка вагонов (контейнеров) с фронтов погрузки и выгрузки, подача вагонов на весы и под дозировку, уборка этих вагонов с весов и после дозировки и т.п.;

накатка-выкатка вагонов (контейнеров) – операции по накату и выкату вагонов (контейнеров) с (на) железнодорожный подъездной путь на (с) паромы; 

подача - уборка вагонов – операции по приему и сдаче вагонов на (с) подъездной путь; 

регулируемая база задействованных активов - регулируемая стоимость активов, находящихся в собственности Субъекта и (или) используемых при производстве и предоставлении услуг (товаров, работ), на которые Субъект имеет право получать прибыль;

условный вагон – приведенная единица подвижного состава, приравненная через количество осей к четырехосному вагону.

Иные понятия и термины, используемые в настоящей Методике, применяются в соответствии с законодательством Республики Казахстан.

4. К услугам подъездных путей для целей Методики относятся: 

предоставление подъездного пути для проезда подвижного состава;

предоставление подъездного пути для стоянки подвижного состава, непредусмотренной технологическими операциями перевозочного процесса;

предоставление подъездного пути для маневровых работ, погрузки-выгрузки, других технологических операций  перевозочного процесса (далее – переработка вагонопотоков).

2. Порядок расчета тарифов на услуги подъездных путей

5.  Тариф по предоставлению подъездного пути для пропуска подвижного состава  рассчитывается по следующей формуле:
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где: 
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 -  группа подъездных путей по вагонообороту (j принимает значения в соответствии с классификацией подъездных путей), 

t j  -   тариф для j-ой группы подъездных путей, 

t0 - тариф для группы подъездных путей, имеющей минимальный среднесуточный вагонооборот (первая группа),
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 - коэффициент зависимости тарифа для j-ой группы подъездных путей от тарифа для первой группы подъездных путей,
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6. Тариф для первой группы подъездных путей рассчитывается по следующей формуле:
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где:

Dпропуск — тарифный доход от предоставления подъездных путей для пропуска подвижного состава;

Q j — прогнозируемый объем предоставления подъездных путей для пропуска подвижного состава для j-ой группы подъездных путей.


7.  Коэффициент зависимости тарифа для j-ой группы подъездных путей от тарифа для первой группы подъездных путей рассчитывается по следующей формуле:
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где:
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 - среднесуточное число подаваемых вагонов для j-ой группы подъездных путей; 
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n

 - минимальное количество подаваемых вагонов одним клиентом за год;
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 - средневзвешенное среднее количество подаваемых вагонов одним клиентом за год.


8. 
Тарифный доход услуги по предоставлению подъездных путей для пропуска подвижного состава рассчитывается по следующей формуле:

                                               Dпропуск=Zпропуск+Pпропуск,,                                           (4)

где:

       Zпропуск
— затраты, включаемые в тариф по предоставлению подъездных путей для пропуска подвижного состава;

       Pпропуск
— прибыль, включаемая в тариф по предоставлению подъездных путей для пропуска подвижного состава.


9.  Тарифы на услуги подъездных путей по предоставлению подъездного пути для переработки вагонопотоков и стоянки подвижного состава рассчитываются по следующей формуле:
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где:

 i – вид услуги подъездных путей;
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— затраты, включаемые в тариф i-той услуги подъездных путей;
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D

— прибыль, включаемая в тариф i-той услуги подъездных путей;
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Q

— прогнозируемый объем i-той услуги подъездных путей.

3. Формирование затратной части тарифов на услуги подъездных путей

10. Расходы ветвевладельца включаются в затратную часть тарифа услуг подъездных путей в соответствии с Особым порядком.

11. На первом этапе определяются производственные затраты. 

12. Производственные затраты по содержанию подъездного пути состоят из затрат по текущему содержанию подъездного пути, расходов на ремонты подъездного пути и стрелочных переводов, амортизацию подъездных путей и стрелочных переводов, затрат на содержание и обслуживание транспортных средств и оборудования, задействованных на обслуживании подъездного пути и другие. 

13. Затраты, учитываемые при расчете тарифов на услуги подъездных путей группируются в соответствии с их экономическим содержанием по следующим элементам: материальные затраты,  затраты на оплату труда, отчисления от фонда оплаты труда, амортизация основных средств, ремонт, прочие затраты.

14. Материальные затраты определяются исходя из норм расходов материальных ресурсов, электроэнергии и топлива, утвержденных компетентным органом, исходя из потребности в материально - технических ресурсах, необходимых  для оказания услуг подъездных путей и цен на материальные ресурсы, определенные на тендерной основе, в установленном законодательством порядке. 

15. Формирование затрат на материалы верхнего строения подъездного пути (рельсы, шпалы, щебень или другой балластный материал, крепежные детали (болты, гайки, прокладки, костыли  и др.), необходимые для текущего содержания фактической протяженности подъездных путей, земляного полотна, искусственных сооружений и ремонта, выполняемого хозяйственным способом, производится по следующей формуле:





[image: image14.wmf]å

å

×

×

=

k

m

k

материал

m

материал

km

материалы

l

p

N

z

, 
где

         (6)


[image: image15.wmf]l

-   протяженность участка подъездного пути (количество стрелочных переводов), км (шт); 
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l

— протяженность участка подъездного пути, на котором выполняется k-тый вид работ, км (шт); 
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 - норма расхода материалов на 1 км подъездных путей, единица измерения вида материала/км;

 k
- вид выполняемых работ: текущее содержание, подъемочный ремонт;
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 -  цена за единицу вида материала, тенге;

 m - вид материала.

16. Затраты на топливо определяются на основе Правил по нормированию расхода топливо-смазочных и эксплуатационных материалов для автотранспортной и специальной техники, утвержденных  компетентным органом. 

17. Затраты на электроэнергию определяются исходя из норм расхода электроэнергии на освещение подъездного пути, производственных зданий, для питания электроприводов централизованных стрелок, с учетом тарифов (цен, ставок сборов), утвержденных уполномоченным органом.

18. Затраты на оплату труда включают заработную плату производственного, вспомогательного и обслуживающего персонала и отчислений от фонда заработной платы и определяются исходя из нормативов численности, утвержденных компетентным органом и согласованных с государственным органом в области труда и социальной защиты населения. 

19. Заработная плата исчисляется исходя из тарифных ставок и должностных окладов персонала.

20. К затратам на оплату труда вспомогательного и обслуживающего персонала относятся затраты на оплату труда персонала, занятого расчетами с клиентами, содержанием, обслуживанием и охраной основных средств (товарные кассиры, уборщики производственных помещений, сторожа, водители,  машинисты,  стропальщики и др.). 

21. При формировании затрат на оплату труда не учитывается численность персонала, занятого капитальным ремонтом, приводящим к увеличению стоимости основных средств.

22. Затраты на выплату отчислений от фонда оплаты труда производственного, вспомогательного и обслуживающего персонала определяются в соответствии со ставками, в порядке, установленном налоговым законодательством.

23. Амортизация основных средств рассчитывается исходя из их  балансовой (первоначальной) стоимости по методу равномерного  (прямолинейного) списания. Применение иных методов начисления амортизации согласовывается с уполномоченным органом. 

24. Затраты по ремонту подъездных путей определяются на основе объемов капитального, среднего и подъемочного ремонтов, выполняемых подрядным способом,  согласованных   компетентным органом, с учетом цен, определенных на тендерной основе в установленном законодательством порядке.

25. Для обоснования затрат, включаемых в тарифы, объемы капитального, среднего, подъемочного и других видов ремонтов согласовываются компетентным органом в виде «Плана ремонта подъездных путей по видам на текущий год» (к нему также прилагаются дефектные акты).

26. Текущее содержание подъездного пути включает выправку пути, подбивку шпал и рихтовку пути, регулировку ширины колеи, одиночную смену скреплений  и шпал, отчистку рельсов и скреплений от грязи, ремонт шпал, выправку стрелочных переводов с подбивкой шпал и брусьев.  

27. Подъемочный ремонт подъездного пути включает сплошную выправку пути с целью обеспечения равноупругости основания путевой решетки и восстановления дренирующих свойств балластного слоя. 

28.  Средний ремонт подъездного пути выполняется с целью ликвидации остаточных деформаций в балластном слое со сплошной очисткой, обновлением или добавлением чистого балласта, а так же оздоровлением шпального хозяйства. При этом затраты на оплату труда относятся на статью «Затраты на оплату труда», расходы по сырью и материалам на статью «Сырье и материалы», амортизация на статью «Износ».

29.  Капитальный  ремонт подъездного пути заключается в сплошной смене рельсов, одновременном оздоровлении или усилении балластного слоя, шпального хозяйства и земляного полотна, требует применения путевых машин тяжелого типа.

30.  Расходы на ремонты подтверждаются сметной документацией, с документальным подтверждением компетентного органа о необходимости их проведения. 

31.  На втором этапе формирования затратной части тарифа подъездных путей определяются расходы периода Субъекта, относимые на регулируемые услуги подъездных путей. Расходы периода, которые нельзя прямо отнести на регулируемые виды услуг Субъекта, распределяются пропорционально следующим показателям:

 административные расходы – пропорционально фонду оплаты труда производственного персонала Субъекта;

общехозяйственные расходы – пропорционально затратам по каждому виду услуг, оказываемых Субъектом;


налоги и сборы (связанные с основными средствами), расходы на выплату вознаграждения – пропорционально амортизации по каждому виду услуг, оказываемых Субъектом.

32. На третьем этапе определяется затратная часть тарифов по видам регулируемых услуг. Затраты распределяются между регулируемыми услугами подъездных путей пропорционально прогнозируемым объемам, приведенным к единому измерителю:
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где: 


[image: image20.wmf]Z

 –   затраты Субъекта, связанные с содержанием и эксплуатацией подъездных путей, тенге;
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Z

- затраты, отнесенные на услуги по предоставлению подъездных путей для пропуска подвижного состава, тенге;


[image: image22.wmf]стоянка

Z

- затраты, отнесенные на услуги по предоставлению подъездных путей для стоянки подвижного состава, тенге;


[image: image23.wmf]пер

Z

- затраты, отнесенные на услуги по предоставлению подъездных путей для переработки подвижного состава, тенге;

v - средняя скорость передвижения маневровых локомотивов по подъездному пути(, км/ч.

4.Формирование прибыли, включаемой в тарифы на услуги подъездных путей

31. Прибыль, включаемая в тариф по i-тому виду услуг подъездных путей, определяется на основе стоимости задействованных активов и ставки прибыли на регулируемую базу задействованных активов и определяется в соответствии с Инструкцией по расчету ставки прибыли на регулируемую базу задействованных активов субъектов естественной монополии, оказывающих услуги магистральной железнодорожной сети и подъездных путей.

5. Порядок определения регулируемой базы активов для формирования прибыли, включаемой в тарифы  на услуги подъездных путей

32. Для определения регулируемой базы задействованных активов ветвевладельца используется остаточная стоимость основных средств, полученная в результате их переоценки независимым оценщиком, выбранным на конкурсной основе.

33. Регулируемая база активов, задействованных при оказании услуг подъездных путей, формируется на основе распределения остаточной стоимости основных средств между регулируемыми услугами подъездных путей:
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где:


[image: image25.wmf]A


- остаточная стоимость подъездных путей, тенге;


[image: image26.wmf]A

пропуск - 
стоимость активов, задействованных при оказании услуги по предоставлению подъездного пути для проезда подвижного состава;


[image: image27.wmf]A

стоянка   - стоимость активов, задействованных при оказании услуги по предоставлению подъездного пути для стоянки подвижного состава, непредусмотренной технологическими операциями перевозочного процесса;


[image: image28.wmf]A

пер - стоимость активов, задействованных при оказании услуги по предоставлению подъездного пути для маневровых работ, погрузки-выгрузки, других технологических операций  перевозочного процесса.

6. Определение объемов регулируемых услуг подъездных путей


34.  Объем услуг по предоставлению j-ой группы подъездных путей для пропуска подвижного состава измеряется общим пробегом подвижного состава по подъездному пути в условных вагоно-километрах пропуска и определяется по формуле:
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где:


[image: image30.wmf]j

пропуск

Q

 – условные вагоно-км пропуска по j-ой группе подъездных путей;


[image: image31.wmf]уборка

подача

j

N

-

 – суммарное количество осей подвижного состава (вагонов и локомотивов), поступивших на j-ую группу подъездных путей и убывших с неё за отчетный период (сутки, декаду, месяц, год), ось;


[image: image32.wmf]j

s

 – общая протяженность j-ой группы подъездных путей, км.

35. Объем услуг по предоставлению подъездных путей для стоянки подвижного состава измеряется простоем подвижного состава на подъездном пути в условных вагоно-часах стоянки и определяется по формуле:
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где:


[image: image34.wmf]стоянка

Q

 – условные вагоно-часы стоянки;


[image: image35.wmf]m

 - номер подъездного пути;


[image: image36.wmf]погр

N

 – суммарное количество осей подвижного состава (вагонов), простоявших под погрузкой на  подъездном пути за отчетный период (сутки, декаду, месяц, год), ось;


[image: image37.wmf]выгр

N

 – суммарное количество осей подвижного состава (вагонов), простоявших под выгрузкой на подъездном пути за отчетный период (сутки, декаду, месяц, год), ось;


[image: image38.wmf]погр

t

 - нормативное время погрузки одного вагона, час; 


[image: image39.wmf]выгр

t

 - нормативное время выгрузки одного вагона, час 

36. Объем услуг по предоставлению подъездных путей для переработки подвижного состава измеряется работой в условных вагоно-часах переработки и определяется по формуле:
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где


  
[image: image41.wmf]j

пер

Q

 – условные вагоно-часы переработки;


[image: image42.wmf]пер

k

 - количество переработок на подъездном пути;


[image: image43.wmf]N

- среднее количество осей в одной переработке, ось;


[image: image44.wmf]пер

t

 - нормативное время переработки одного вагона, час; 


[image: image45.wmf]в

н

k

-

- количество накатов-выкатов вагонов (контейнеров) на подъездном пути;


[image: image46.wmf]в

н

s

-

– протяженность подъездного пути, где производится накат-выкат вагонов (контейнеров), км;


[image: image47.wmf]v

 - средняя скорость передвижения маневровых локомотивов по подъездному пути, км/ч.

37. При расчете тарифов на регулируемые услуги за базу принимается планируемый объем услуг по предоставлению в пользование подъездных путей, подтвержденный заключенными договорами с ветвепользователями.

В случае изменения объемов регулируемых услуг, за базу принимается фактический объем оказанных регулируемых услуг за четыре законченных квартала, предшествующие подаче заявки, или за предыдущий календарный год.

38. В случае снижения объемов оказанных регулируемых услуг,  ветвевладелец представляет обосновывающие и подтверждающие материалы. 

( в соответствии с техническими параметрами локомотива и пропускной способности подъездного пути
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